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Introduction générale

Descriptif de systeme existante

VA1 : vanne
d’aspiration de groupel
VA2 : vanne
d’aspiration de groupe2
VS1 : vanne de

sortie de groupel

VS2 : vanne de

sortie de groupe?2

VS : vanne de

sécurité

| S :sirene

C : capteur de

pression

|

CIRCGUIT ARTI-INCEMDIE

O




Introduction ¢énérale
L gen
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Introduction générale

Principe de fonctionnement

> Démarrage du groupe soit

>Au cours de démarrage l'ope

>L’operateur est responsable sur la va

selon la pression de ‘dans le

O<pression<7:

plient régime.

O



>La détection d’'incendie ou d’anomalie repose essentiellement sur un facteur
humain qui peut étre défaillant.

>L'augmentation de la panne est detectéee grace a la vigilance des agents
I'intervention pour y remédier et éviter , nécessite le deplacement aux fins
d’intervention.

>L'agent doit ce rendre a I'endroit ou se trouve le groupe moteur diesel a fin
d’appuyer sur le bouton d’accélération de la groupe moteur diesel pour
augmenter la pression de I'eau dans le circuit d’anti incendie.

> Pris de panique |'agent peut ne pas s’acquitter de cette tache ce qui est de
nature a entrainer la force de graviter et propagation de l‘incendie.

%o
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Cahier des charges

/

Automatiser le foncionnement de groupe
mol:aur diesel et rendre la commande plus
e et sécuriser .

(

N

Concevoir et réaliser la solution par API.




Introduction générale

Cahier des charges

e Etude et description du systeme existant.
e Mettre en marche la solution en élaborant deux modes d’activation

- du systeme mode manuelle et I'autre automatique ainsi la connexion
\/ automatique au group moteur diesel .

e Assure le passage entre le mode automatique et le mode manuelle
avec flexibilité et rapidite.

e Une fonction automatique de sécurité telle que la fermeture centrale.

e Implantation des fonctions automatiques de mesure que nous
. donnons l'état générale de ce groupe tel que mesure de (température
,huile, vitesse, temps du démarrage etc...)

e Fonction de remise a zéro pour groupe moteur diesel .

T —

ela bartie supervision inclut une interface de liaison homme machine
pour la commande du systeme a distance .

e L'archivage des valeurs anciens du systeme .
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Les Capteurs a implanter
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LMatériels d’automatisation de systeme

Automate programmable industrielle (A.P.I)

; ; module unité centarle:
Alimentation CPU

Connecteur console
programmable

Signalisation
Etat

Sélecteur tension

Panneau de
commande

a interface
il de MPI/PROFIBUs ~ Module de

sauvgarde signaux
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l Matériels d’automatisation de systeme

SIMATIC MANAGER STEP 7

>Logiciel de base pour la configuration e
d’automatisation SIMATIC. '

>11 offre la possibilité de décompose un pr
en un ensemble de blocs pour qu’il sc

SIMATIC WinCC flexible

>Visualisation des processus.
>Conduite de la machine ¢

>Signalisation et acquittem

>Archivage des valeurs de

> Gestion des utilisate




L7 AUTOMATISATION

) 1
ey Y.




L J w w v \.J \.J w w
GRAFCET zrowupemotewr die=el
=]
e ol
Reset
P = — I
R e e St 3 o e
o A - =1 Aarrét
—_—— — | PeSEeaine s
——=—r3 S p——
_‘ ‘_II___' s I Arrét N
. 4
i1 Fermeture centrale du systeme
- i Systéme ferme | !6
-—-:- —————————— 4




PREMIERE PARTI

AMMATION SUR STEP 7
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Connexion avec le group

>Responsable sur la surveil

>»Comporte une partie de la pro
capteurs du groupe avec I'A.P.I.

»>Mesure des valeurs
huile de lubrification
la batterie ,tempéra

niveau de I'eau de re




Mode manuelle

»>L"activation du mode manue
sélecteur de choix au ‘mode

>Démarrage manuelle : démarrage €

>Variation manuelle
les pipes lignes.

> Désactivatior




Mode automatique

>L'activation de ce mode fait lorsqu’ i




Fermeture centrale

> Cette fonction permet de \
de modification grace a un mc

>|'activation de cette

bouton « arréter »

>Pour arréter cette
un mot de passe.




Initialisation du systeme

> Cette fonction remettre a ze
du systeme.

> Cette fonction es

>Tres utilisée pou
que les démarrage




Compteur du temps

>Activée automatiquement Ilc
>L’arrét par I'appui sur le bouton

>La remise a zéro du cc
« RESET ».

>Elle compte et enre
et minutes ainsi que ¢

> Cette fonctio est u




DEUXIEME PARTI

PERVISIONS DU SYSTEME




»>L'utilisation du projet est prote
sécuriteé.

>Le systeme de sécurité est
d'utilisateurs et des utilisateurs.

»>Importation des objets a le bibliothé
>Propriété d'objet

—

>Les valeurs historique
ives del ale IIFC

C
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Dans ce travail nous avons amélioré le fonctionnement du systeme et de le
rendre plus sécurisé, en installant des capteurs qui suit I'etat du groupe a
chaque instant nous élaborons aussi des fonctions qui comptent le total du
temps du fonctionnement de ce systeme ainsi que nous automatisons la
commande du ce groupe .

Dans la partie sécurité nous avons élaboré un programme de fermeture
centrale automatique ainsi que I’ élaboration des modes d‘arrét d‘urgence,
grace a un automate programmable et un pupitre interface homme

machines pour controler toutes les fonctions du systeme a distance.
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Capteur de pression

I’aiguille du cadran dé
Quand la pression est fa
I’aiguille dévie plus

Relevé des caractéristiques du cadran
Neiman

+12V

\, Bar /
o T 3

,// 3 \\"\‘ Relevé du cadran - 293 ko
( 0 6 i prés du moteur
\\ \ / T

R
Tableau de bord




Capteur de la température

Le capteur de
de température

Quand la température
En fait, la

de I

tempé

homme

tableau 1 - capteur de température bleu
0°C 20°C 30°C 50°C 80°C 100°C
6 200 ohms | 3 000 ohms | 2 000 ohms [ 900 ohms | 4000hms | 225 ohms

5500 ohms | 2 500 ohms | 1 800 ohms | 800 ohms | 350 ohms | 200 ohms |
4800 ohms | 2000 ohms | 1600 ohms [ 700 ohms [ 3000hms | 175 ohms
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Capteur du niveau

Un flotteur, qu

de position analog

capteur va délivrer u

oCe type de mesure ne «
éten

Charbon

Tension image du
nivean

Flotteur




Capteur de vitesse

mouvement rot

de I'espace inter ¢

par la broche du pole

Ce champ magnétique
mesurable dans I‘enroule
tensmn alte i
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Groupe diesel




Automate programmable industrielle

PS : Power Supply e g g
Ali g PP I'M : Function Modules CP : Communication
Alimentation > SR
Servo moteur / ) contro s
S t / PID trol Processor

Profibus

Eléments principaux de la tension d'alimentation
et de Ia CPU Z Alimentation Carte-mémoire (oplion)

Modules de signaux.

A-_ln—-A
Sigmalisation d'dat :

sélectenr de lension

| SSEnET
BB

Commulateur marche / arral

Piles de
sauveganic

[oplion)

Intetface MP]
Prise secleur

Commulateur dsmode

IM : Interface Module

Module d’extension




